Noch immer werden die Laufflachen der Rader von Giiterwaggons
durch Graugussbhremsen verriffelt, die wie einst bei Postkutschen
Metall auf Metall driicken. Mit Kunststoffbremsklotzen (z. B. LL-Soh-
len) ist dieses Problem geldst. Foto: Pro Rheintal

,Kein Engpass bei LL-Sohlen®

FLUSTERBREMSEN Pro Rheintal halt Bedenken der Wagenhalter fiir Ausfliichte

RHEINGAU (bad). Fiir das Biir-
gernetzwerk Pro Rheintal sind
die Klagen der Transportbran-
che iiber den knappen Zeitraum
zur Umriistung von Giiterwagen
auf LL-Sohlen nur Ausfliichte.

-, Die Waggonhalter jammern auf

hohem Niveau, anstatt umzuriis-
ten“, erkldrt der Vorsitzende
Frank Gross. Uber die Aussage,
bis 2016 seien nicht ausreichend
leise Bremsklétze zu erhalten,
amiisiere man sich selbst im
Bundesverkehrsministerium, so
Gross in einer Pressemitteilung,
Die Bremsklotze seien im Fall
einer Beauftragung in beliebiger
Stiickzahl kurzfristig zu produ-
zieren. Die Umriistung eines
Waggons dauere weniger als
eine Stunde.

Koalition will Druck machen

Wie berichtet, haben
CDU/CSU und SPD in ihrem
Koalitionsvertrag ~ vereinbart,
dass bis 2016 mindestens die
Hilfte der in Deutschland ver-
Ikehrenden 180000 Giiterwagen
auf die sogenannten Fliister-
bremsen umgeriistet sein miis-

sen. Wird dieses Ziel nicht er-
reicht, will die GroRe Koalition
noch in dieser Wahlperiode den
Druck auf die Wagenhalter erho-
hen, die auf stark befahrenen
Giiterstrecken unterwegs sind.
Gedacht ist etwa an ein Nacht-
fahrverbot fiir nicht umgeriistete
Giiterwagen.

Der Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV) hatte
vor wenigen Wochen darauf ver-
wiesen, dass die Wagenhalter bis
2017 brauchen, um die Hilfte
der Giiterwagen umzuriisten.
Gemeinsam mit der Vereinigung
der  Privatgiiterwagen-Interes-
senten (VPI) hatte der VDV
aulerdem beklagt, dass denjeni-
gen, die ziigig umriisten, ein wirt-
schaftlicher Nachteil entstehe.

Die LL-Sohle muss ndmlich

_ héufiger gewartet werden, als die

lauten Graugussbremsen, mit
denen immer noch die meisten
Giiterwagen iiber die Schienen
rattern. AuRerdem ist der Rad-
verschlei} hoher. Der Bund be-
zuschusst zwar die Umriistung
auf Fliisterbremsen, eine Beteili-
gung an den hoheren Betriebs-
kosten steht bis date jedoch

nicht zur Debatte. Wer also spé-
ter umriistet, spart Geld. Der
VDV hatte vorgeschlagen, die
betrieblichen Mehrkosten iiber
fiinf Jahre befristet zu fordern.

Anlieger-Not als Faustpfand

Mit verwirrenden Zahlen iiber
die Kosten und die Anzahl der
umzuriistenden Waggons wiir-
den die Wagenhalter, die saftige
Renditen einfiihren, versuchen,
die Zuwendungen von Bund
und EU nach oben zu treiben,
wettert Gross. Die Not der Men-
schen an den Bahnlinien werde -
dabei als Faustpfand eingesetzt.
Sie miissten weiterhin den nach-
weislich gesundheitsschéadlichen
Lirm ertragen, obwohl dies mit
einfachen Mitteln und wenig
Geld abzuwenden ware.

Deshalb sei es ein Skandal,
dass Millionen an staatlichen
Mitteln fiir Lédrmschutzwande
und Schallschutzfenster ausge-

.geben worden seien, die jedoch

wirkungslos blieben, weil die de-
fekten Rader der Uraltwaggons
einen derart gewaltigen Ldrm
produzieren.



