EVG unterstitzt Birgerinitiative

Firderung von Lirmschutzmafinahmen im Schienenverkehr

Rheingau. (rf) — Die Forderung nach
mehr Larmschutz fir die Schiene
stand im Mittelpunkt einer Tagung der
Eisenbahner- und Verkehrsgewerk-
schaft (EVG) in Potsdam. Der Vorsit-
zende der Blrgerinitiative im Mittel-
rheintal gegen Umweltschiden durch
die Bahn, Willi Pusch aus Kamp-Born-
hofen, referierte vor mehr als 100 Teil-
nehmern, darunter auch Gewerk-
schaftsvertreter aus Russland, Frank-
reich, Osterreich und den Niederlan-
den.

An der Podiumsdiskussion nahmen
Ines Jahnel — Larmschutzbeauftragte
der DB AG, Dr. Jens Klocksin Bundes-
ministerium fir Verkehr; Ressorts Um-
weltpolitik und Infrastruktur/Larm Mi-
chael Jacker-Cuppers — DEGA/Deut-
. sche Gesellschaft fiir Akustik, Alexan-
der Kirchner — Vorsitzender EVG teil.
Pusch berichtete den Teilnehmern
tber die Larm- und Erschitterungs-
problematik im Rheintal durch den
Schienengiiterverkehr. Er wies darauf
hin, dass diese mehr als 150 Jahre al-
te Strecke fiir den stark anwachsen-
den Schienenverkehrs nicht geeignet
ist und dass sich die Larmbelastung
nach der Offnung der St. Gotthard- Ba-
sistunnels im Jahre 2016 nochmals
verscharfen werde.

Pusch ist Uber die unerwartete Unter-
stitzung durch die EVG erfreut. Die
Gewerkschaft verabschiedete eine
Acht-Punkte-Resolution und ruft ihre
ortlichen Vertreter dazu auf, die Bir-
gerinitiative zu unterstiitzen. Auch die
Gewerkschafter aus den Niederlan-
den, Frankreich und Osterreich wollen
sich mit der Blrgerinitiative vernetzen
und Informationen austauschen. In
der Resolution zur Foérderung von
LarmschutzmaBnahmen im Schie-
nenverkehr heif3t es unter anderem:

* Die EVG fordert mehr Geld flur den
nachhaltigen Larmschutz. Das Larm-
sanierungsprogramm des Bundes
muss ausgeweitet werden. Bislang gilt
dies nur fir LarmschutzmaBnahmen
an Bundesschienenwegen; kiinftig
muss auch der Larmschutz an Fahr-
zeugen in das Programm einbezogen
werden. Die dafiir nétigen Bundesmit-

tel missen nicht nur verstetigt, son-
dern deutlich erhdht werden. Mégliche
Fordermittel der EU fur die Transeuro-
paischen Netzte sind ebenfalls in An-
spruch zu nehmen.

» Die EVG setzt sich flr eine européi-
sche Lésung der Larmprobleme ein.

« Die EVG fordert kurzfristige MaBnah-
men zum Schutz vor Schienenlarm.
Das vorgesehene larmabhéngige
Trassenpreissystem bringe fir die An-
wohner hochbelasteter Strecken nur
langfristig Linderung. No&tig seien
kurzfristig wirksam werdende MaB-
nahmen wie Absorber an den Radern
der Waggons, niedrige aber effektive
Larmschutzwande oder das haufige
Schleifen der Schienen. Der Einbau
leiser Bremsbelage dirfte nicht zu
Mehrkosten und damit Wettbewerbs-
verzerrungen der Eisenbahnverkehrs-
unternehmen fuhren, sondern miisse
entsprechend geférderi werden. An-
gesichts der enormen gesundheitli-
chen Belastungen, die von Larm aus-
gehen, fordert die EVG ein Verbot von
Guterziigen mit Graugussbremsen ab
2020.

¢ Die EVG fordert den Bau von Alter-
nativstrecken und erwartet, dass die
hierfiir nétigen Mittel in der 2015 an-
stehenden Revision des Bundesver-
kehrswegeplans berucksmhtlgt wer-
den.

¢ Die EVG fordert die Vereinfachung
des Planungsrechts.

» Die EVG fordert eine Personalaufsto-
ckung beim Eisenbahnbundesamt,
um die notwendigen MaBnahmen zu
beschleunigen.

e Die EVG fordert einen Ausgleich fiir
den Wegfall des Schienenbonus. Als
Ersatz mlsse das Larmsanierungs-
programm fir die Schiene deutlich
aufgestockt werden.

» Die EVG fordert, Forschung und Ent-
wicklung in allen Bereichen rund um
die Schiene voranzutreiben. Nur mit
einer Vielzahl an MaBnahmen kann es
gelingen, Larm mdglichst schnell auf
ein ertragliches MaB zu reduzieren
und so Gesundheit, Umwelt und Ar-
beitsplatze zu schitzen.




