‘Schweizer sind <9.3_§, beim hm:smnrsﬁ

Bahn SPD-Fraktionschef Hering fordert Verbot der _mcﬁms.ocﬁmﬁcmm -1hnen Qﬂorﬁ 2020 in den Alpen ohnehin ein Fahrverbot

Von unserer Redakteurin
Ursula Samary

8 Rheinland-Pfalz. ,Die alten und -

lauten Graugusssohlen der Giiter-
waggons miissen bis spatestens
2020 generell verboten werden.
Besser noch frither und auf allen
Strecken”, fordert der Chef der
SPD-Landtagsfraktion und frithere
Verkehrsminister Hendrik Hering
im Gesprach mit unserer Zeitung.
Damit geht er iiber die Forderung
eines Nachtfahrverbots aus:Rhein-
land-Pfalz und Hessen hinaus, die
der Bundesrat' am Freitag ange-
nommen hatl Einigkeit:hetrscht im
Ziel, iiber Verbote fiir mehr Ruhe
zu sorgen.

Rheinland-Pfalz hat seit- 2006
iber den Bundesrat dem Bundes-
verkehrsministerium zwar larmab-
hangige Trassenpreise und ein
Umriistprogramm fir laute Giiter-
waggons abgetrotzt. Da die Lobby
der Bahn groBen Einfluss hat, kon-
nen die Menschen am Mittelrhein
aber immer noch nicht besser
schlafen. Sie werden krank, ihre
Hauser verlieren an Wert, und Tou-
risten bleiben weg.

Druck aus den Alpen

Mit Blick "auf die Schweiz keimt
bei Hering neue Hoffnung auf,
dass sich Bundesverkehrsminister
Peter Ramsauer (CSU) vielleicht
doch noch vor der Bundestagswahl
mehr bewegt. Denn die Eidgenos-

sen wollen von 2020 an die lauten
Graugussbremsen ganz verbieten.

Sie selbst haben ihre Giiterziige

schon zu 80 Prozent saniert und be-
reits im Jahr 2000 einen Larmbo-
nus eingefiihrt, der wirtschaftliche
Anreize wnbm:ﬁ Auch in diesem
Punkt bremste Deutschland lange.
«Mit den Schweizer Fakten kommt
neuer Druck in die Debatte”, sagt

Hering unserer Zeitung. Denn von

- 2020 an mussten laute Giiterwag-

gons an uma Schweizer QamuNm
stopper.t i esly aol

Zum Embamg zwingt aus mHnE

des Fraktionschefs auch der mehr-
spurige Trassenausbau von dén
Héfen in Rotterdam und Amster-
dam ins Ruhrgebiet sowie der mil-
liardenschwere Ausbau des Gott-
hard-Tunnels, der bis 2016/17 ab-
geschlossen sein soll. Folge: Der
Giuterverkehr auf der Schiene wird
sich, so Prognosen, in den nachsten
Jahren verdoppeln - auf der Stre-
cke Rotterdam-Genua auch im Na-
delohr am Mittelrhein. Schon heu-
te donnern hier aber schon 500 Zi-
ge pro Tag durchs touristische Tal
der Loreley. .

Von den Schweizern sieht He-
ring seine alte Forderung _omﬂmcmﬁ

~,mit dem Ordnungsrecht” und ei-

nem Verbot fir weniger Larm zu
sorgen. In Deutschland verhindere
dies die EU, hat ihm Ramsauer
stets erklart. Weil Hering aber an-
dere Signale hort, will er mit der so-
zialdemokratischen - Fraktion An-

fang des Jahres von Briissel erfah--

ren, wie man dort zu einem Verbot
der lauten Bremsen wirklich steht.
Den Handlungsdruck auf die
Bundesregierung méchte Hering
auch zusammen mit den sozialde-
mokratischen Fraktionen aus NRW,
Hessen und Baden-Wiirttemberg
bei einer gemeinsamen Konferenz
im ndachsten Jahr erhéhen. Das
liegt auch, aber nicht
nur am Wahljahr: Der .
Streit um Larm- hat sich

lichen Problem zuge-i
spitzt, das die Men-
schén bundeswegit -und
nicht nur am besonders
lauten Mittelrhein ver-
zweifeln lasst. Deshalb
vernetzen sich Biirger-
initiativen  inzwischen
auch. Im Landtag sind
sich alle Fraktionen ei-
nig, dass der Larmpegel
sinken muss, aber im
Bundestag liefern sich
Schwarz-Gelb und Rot-
Grin auch bei diesem
Thema immer wieder parteitakti-
sche Scharmiitzel. Herings Prog-
nose dabei: ,Es schiirt Parteiver-
drossenheit, wenn die Menschen
spuren, dass nicht ernsthaft ge-
handelt wird.” Das Verbot der
Graugussbremsen aus dem vor-
letzten Jahrhundert ist fir ihn ein
~durchgreifendes. Mittel, weil es
schnell den Larm halbiert und alle

her.“

,Laute Giiter-
ziige bis spates-
tes 2020 gene-
rell verbieten,
besser noch frii-

SPD-Fraktionschef
Hendrik Hering

an der Strecke entlastet”. Aufier-
dem miisse mit einem Trassenpreis
ein wirklicher Anreiz geschaffen
werden. Da geniigten die deut-
schen Tarifplane fi cht.
Das Problem trotz mehrerer
.Bahngipfel” am Rhein: Auch die
meisten deutschen Giiterziige fah-
ren noch mit Graugussbremsen.

‘Sie rauen beim Bremsen die Rader

‘auf. Folge: Die Réader
rattern mit Hollenlarm
iber die Schienen. Bei

se Bremsen nicht mehr
erlaubt. Weil aber
Vv lang eingesetzt wer-
den, hat die Deutsche
Bahn erst etwa 7000
Neuwagen mit neuen
Sohlen  ausgestattet.
Weiteres Problem:
Ramsauer und Bahn-
Chef Rudiger Grube
haben sich 2011 zwar
auf mehr Larmschutz
mit der LL-Sohle, eine
Verbundstoffbremse,

geeinigt. Nur: Die ist noch' gar
nicht zugelassen. Und dies diirfte

nach Expertenmeinung auch noch .

Jahre dauern.

In der Schweiz, so Hering, woll-
te man nicht so lange warten, zu-
mal die Biirger wegen des lauten
Transitverkehrs den Politikern or-
dentlich Druck gemacht haben. Sie
rusten die Waggons mit einer so-

- lohnt.

~neuen Wagen sind:die-

Waggons gut 40 Jahre

genannten K-Sohle aus. Die ist viel
teurer als die LL-Sohle, aber sie ist
immerhin zugelassen. Zudem hat
der Schweizer Botschafter Tim
Guldimann Hering versichert, dass
ihr Trassenpreissystem so gestaltet
ist, dass sich die K-Sohle wirt-
schaftlich fiir Verkehrsbetriebe
Eine Prognose wagt. der
Fraktionschef auch: ,Die Umriis-
tung der Waggons mit der teureren
Solile ist immer noch billiger als
der passive Larmschutz an den
Bahntrassen. Und mit der K-Sohle
wird iberall der Larm Wm:zm; .

Streit um >_83m=<qmmmo I

Gleichzeitig fordert Em.ﬁb@ dass
Ramsauer — wie zugesagt - ,end-
lich eine Alternativirasse priuft”,
deren Planung ohnehin Jahre dau-
ert. Fir groBe Irritationen hat zu-
letzt gesorgt, dass die schwarz-gel-
be Mehrheit im Bundesverkehrs-
ausschuss die einstimmig im Main-
zer Landtag verabschiedete For-
derung nach Entlastung abgelehnt
hat. Das hat Rot-Griin im Land
scharf kritisiert. Patrick Schnieder,

_ Generalsekretdr der Landes-CDU

und Mitglied im Berliner Ver-
kehrsausschuss, aber versichert
unserer Zeitung: Die Trasse soll in
den ndachsten Bundesverkehrswe-
geplan. Von dem Ziel setze sich
die Union nicht ab. Aber bei der
Sondersitzung zum Schienenbonus
hat der SPD-Antrag wohl Schwarz-
Gelb nicht in den Kram gepasst.
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